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0O Executive summary

De regio rond Roeselare (Midd&ftestViaanceren), en dusook de bedrijventerreinen
Schaapbrugge en Sasbrugijn binnen destudie Extended Gatewaylaanderengeclassificeerd
geworden als sequaire hot spot. Dit iseen zeer kansrijke regio voor de ontwikkeling van
productie-ondersteunende of indusigle logistiele activiteiten. Aangezien de locaties
Schaapbrugge en Sasbrug samen trimodaal (wegfer-spoor) ontsloten zijn, is een juiste
logistieke invulling van groot (maatschappelijk) belang.

Belangrijkste stap voor de trekkende publieke actoren (Pmoie WestVlaanderen, Dienst
Economie en de Wes¥laamse Intercommunale (WVI)) alvorens tot de logistieke ontwikkeling
over te gaan, is het in kaart brengen van dadwerkelijke potentie van deze regio. Om die
potentie zo realistisch en adequaat mogklin kaart te brengen wordt de focus gelegd op het
bundelingspotentieel van de goederenstromen van de perfect verticaal geintegreerde-West
Vlaamse diepvriesgroenten cluster, die zich in de (onmiddellijke) nabijheid van de betreffende
locaties bevindt.

Conceet kunnen we voor de Wedtlaamse diepvriesgroenten sector stellen dat de individuele
bedrijfsstromen vaak te klein zijn om van alternatieve transportmodi gebruik te maken, of
alleszins te klein zijn om nieuwe diensten met alternatieve transportmodieopdtten, zonder

te moeten inboeten aan de beoogde kwaliteit. Indien er dodnorizontale
verladersamenwerking stromen gebundeld kunnen worden, dan kan er door Yalume-effect

met een ander logistiek concept gewerkt worden, namelikermodaliteit , in daats van het
unimodaledoorto-doorwegvervoer.

Om dit concreet te kunnen verwezenlijken moet een logistiek platform ontwikkeld worden dat
meer doet dan déasisfunctionaliteiten van eeimland terminal namelijk op en overslag Het

hier beoogde geintegrerde logistiek platform heefbelangrijke bijkomende functionaliteiten,

zoals het fungeren als collectieen distributiepunt, crossdock functie en het aanbieden van
toegevoegde waarde activiteiten en diensten (\/lAdzn VA§). Ten slotte moet het invulling
geven aan de beoogde corridorwerking vanuit Roeselare naar de Vlaamse zeehavens en andere
belangrijke Europese continentale bestemmingen.

Op basis van een detailanalyse van de goederenstromen van de verschillende\i&asise
diepvriesgroenten producentenkunnen we stellen dat eaanzienlijke spoorpotenties zijn
richting Noord- en Zuid-Frankrijk, het Ruhrgebied ende regio rond Beieren, regio Greater

1VAL:Value Added Logistio$ Toegevoegde Waarde Activiteiten. Logistieke diensten met betrekking tot de
goederenstroom die een logistieke dienstverlener aanbiedt aan de klant, naast basislogistieke activiteiten zoals
transport en opslag. Voorbeelden zijn assemblagédabreling

%/AS: Value Added Servicesf Toegevoegde Waarde Diensten. Logistieke diensten met betrekking tot de
informatiestroom die een logistieke dienstverlener aanbiedt aan de klant, naast basislogigtieksten zoals transport
en opslag. Voorbeelden zijn voorraadbeheer, douanebeheer en orderopname.

A3BEL

THE WORLD'S FIRST CROSS SUPPLY CHAIN ORCHESTRATOR



GLPRI - Potentieanalyse 8/ 100

Londen, regio Milaan, regio rond Kopenhagen en Malmé en ten slotte de Praagse regid/at

de binnenvaart beeft, is de diepvriesgroenten cluster met zijn vereiste shuttle op een Vlaamse
zeehaven allen al goed voor ongeveer 20% van het totaal benodigd volume om
terminalexploitaties mogelijk te maken.

Indien hierbij de potentiéle stromen van enkele vooraansw@@anWestViaamse verladers
worden meegerekend, dan mogeme stellen dat het geintegreerd logistiek platform naast de
nadrukkelijk aanwezige spoorpotenties, ook een niet te onderschatten binnenvaartpotentie
heeft.

Wat de daadwerkelijke ontwikkeling van hetimtegreerd logistiek platform betreft, kan door

de infrastructuurbeheerder, zijnde de WVI (bij voorkeur in samenwerking met de Provincie
WestVlaanderen) best gekozen worden voor eeninnovatieve vorm  van
bedrijventerreinontwikkeling . Dit houdt in dat depublieke actoren deopstart ondersteunen

(bv. bouwrijp maken, wegenis emutsvoorzieningen, de superstructuur) emder de vorm van

een openbare aanbestedingsformule een contract afluiten met logistieke
operator(en)/terminal operator en een neutrale makelar/orkestrator. Met deze laatste wordt

een resultaatsverbintenis inzake volumes afgesloten. ddijagement wat betreft volumevordt
eventueel gedeeld met de logistieke dienstverlener(s) (zie hoger).

Het voordeel van deze nieuwe organisatievornt.o.v. de taditionele vorm bij het ontwikkelen
van een geintegreerd logistiek platform is datA O E O E Bhirsidverwichtigedverdeeld
worden over meerdere actoren Dit resulteert in een duurzamer logistiek concept
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1 Inleiding

1.1 Kadering vande potentieanalyse binnen het Logistiek Platform WestPoort (LPWP)

De opportuniteit tot het uitvoeren van een potentieanalyse voale ontwikkeling van een
trimodale inland terminalweg, water en spoofip de regio Roeselaral dan niet ingebed in een
overkoepelend logistielplatform, is voortgekomen uitde werking van hetogistiek Platform
WestPoort (LPWP) en in het bijzonder uit de Wgrkep Ruimte, Infrastructuur en Vastgoed
(WG RIVyan dit gatform. Het LPWP is een kennisplatform en vormt het instrument waarmee
de Provncie WestVlaanderenhaar logistieke beleidvoorbereiden uitvoert. De specifieke WG
RIV heeft ondermeer als doelstellingom tegen oktober 2010 twee locaties voor nieuw te
ontwikkelen logistieke platformen te identificeren en te karakteriseren.

In tegengelling tot de in het verleden uitgevoerde stud?eshoofdzakelijk gefocust op de
potenties van een binnenvaartterminal oge locatie Schaapbrugge, wil de Provincie West
Vlaanderen samen met de WVI, nu een definitief antwoord krijgen op de vraag of deztiés
ontwikkeld kunnen worden tot een geintegreerd logistiek platform, uitgebouwd rond een
trimodale inland terminalop de bedrijventerreinen Schaapbrugge en Sasbrug. Het moet
duidelijk zijn dat het hier niet louter en alleen gaat om een haalbaarhaidstvoor een modale
shift, maar veeh AO T 1 EAO 11 O wspértdededmdintegréehdi logigidkiplatiorm
waar verschillende logistieke activiteiten geconsolideerd en uitgevoerd worden.

@pen accesduidt hier expliciet op een open samenwerkingsvand tussen verlademsnderling

en met logistieke dienstverlendgs). Hiebij vormt de verladende zijde de basis, dus eerder
vraaggericht danwel aanbodgericht. De gezochte operatofeventueel meerdere) zal A Ubgen O
acces8moeten garanderen.

In feite gaat het hier om hetiffstemmenvan vraag en aanbod. Enerzijds blijktvemuit bepaalde
industriéle sectoren (0.a. de agren voedingsindustrieeen vraagte bestaannaar logistieke
consolidatie in de regio Midden en ZuidWestVlaanderen. Anderzijds is eruimte (een
bedrijverterrein) beschikbaar voor een geintegreerd logistiek platform.

Ten slotte beschikt het LPWP over de nodige slagkracht om dit project daadwerkelijk te
realiseren, daar zij momenteel een spilfunctie vervult tussen de diverse releviakehslders,
zowel aan publieke als private zijde.

¥ Intermodaal binnenvaartvervoer: economische en strategische aspecten van het intermodaal binnenvaartvervoer in

Vlaanderen Macharis&Verbek2004.
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1.2 Toelichting bedrijventerreinen Schaapbrugge en Sasbrug

10/ 100

De regio rond Roeselare (Midd&ftestViaanderen), en dusook de bedrijventerreinen
Schaapbrugge en Sasbrug, zijn binnensiadie Extended Gateway \daderengeclassificeerd
geworden als een secundaireot spot i.e. een kansrijke regio voor de ontwikkeling van
productie-ondersteunende of industriéle Iogistiekactiviteiten4 In Figuur1 wordt de Extended
Gateway Vlaanderen (VIL, 2008) voorgesteldet eenlichtgroene ovaahkls aanduiding van de

secundaire hot spobp het kanaal Roeselatkeeie.

Figuur 1: Extended Gateway Vlaanderen

Ay
52

@® Gateway m— \Negennet
O Multimodaal platform === Spoor
@ Primaire hot spot —— Binnenvaart

actoren in de inci isti studies

Secundaire hot spot imburg POM
Runners-up Oost-\iaange 0

PARTNERS
€ el Ha

Bron:Vlaams Instituut voor de Logistiek (VIL) in samenwerking met VLAO, 2008

Bron: Vlaams Instituut voor de Logistiek (VIL) in saer&ing met VLAO, 2008

ConcreeE T OAO AEO ET A A Goevedhedt orh ZicA t& GeBnfontikiéleh fhifednd

geintegreerd logistiek platform ter vé¢T EAOET ¢ Al

OA OO0 Ahévestigde OAT

industriéle activiteiten  voornamelijk in de agro-voedingssector, meer specifk de

groenteverwerkende nijverheid.

4 Eenprimaire hot spot daarentegen heeft vooral een Europese distributie vocatie.

A3BEL

THE WORLD'S FIRST CROSS SUPPLY CHAIN ORCHESTRATOR

AA

O



GLPRI - Potentieanalyse 11/ 100

Belangrijk om hierbij op te merken is dat het geintegreerd logistiek platferatiswaar inspeelt
op de lokaal gevestigde industrid, AAO x Al AACAIl goBdérensirdnieydll 1 1T E
behandelen.
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>

121 651 EAEAS CAi COAZEOAEA 1 ECCEITC
De ligging van déedrijventerreinenSchaapbrugge en Sasbrugas O O1 & AdSdhouwe, en
wel om volgende redenen:

¢ Directe aansluiting op A17/E403 met nieuw ep afritten complex;

o Gelegen langs Karal Roeselee-Leie:

voorzien voor Europees gabariet 1350 ton)
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vrij van infrastructurele bottlenecKs

sluis van Ooigenheeft geen capaciteitsproblemen;
— voldoendedoorstroomcapaciteit door nieuwe sluis van Evergem.

¢ Nabijheid van spoorlijn L66 met mogelijkheid toamsluiting

De gehele site is met andere woorden trimodaal ontéén wat, buiten het huidige en
toekomstige aanbod binnen de maritieme en logistieke zone van de haven van Zeebrugge, als
uitzonderlijk te beschouwen is binnen de provincie Wetanderen. Heis momenteel het
enige trimodaal ontsloten bedrijventerrein in het Wegtaamse achterlandFiguur2 geeft een
overzicht

®  De brug in Ingelmunster is momenteel het enige infrastructurele knelpunt, maar deze brug wordt binnenkort

verhoogd zodat doorvaart met 2 containers hoog mogelijk wordt. Deéheging is met andere woorden beslist
beleid.
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Figuur2: Infrastructurele ontsluiting locaties Schaapbrugge en Ssbrug

\\

Bron:Rebel & TRVIZOR o.b.wan Google Earth, 2009

Verder zijn debedrijventerreinenSchaapbrugge en Sasbrug gelegen in lhetrt van de West
Vlaamse groentgerwerkende nijverheid (met name de diepvriesgroenten)zijn er binnen een
perimetervan één uuwijf miljoen potentiéle consumenten te bereiken, die een koopkracht van
83 miljard euravertegenwoordigen, zoals weergegevenkiguur3.
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