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0 Executive summary 

De regio rond Roeselare (Midden-West-Vlaanderen), en dus ook de bedrijventerreinen 

Schaapbrugge en Sasbrug, zijn binnen de studie Extended Gateway Vlaanderen geclassificeerd 

geworden als secundaire hot spot. Dit is een zeer kansrijke regio voor de ontwikkeling van 

productie-ondersteunende of industriële logistieke activiteiten. Aangezien de locaties 

Schaapbrugge en Sasbrug samen trimodaal (weg-water-spoor) ontsloten zijn, is een juiste 

logistieke invulling van groot (maatschappelijk) belang. 

Belangrijkste stap voor de trekkende publieke actoren (Provincie West-Vlaanderen, Dienst 

Economie en de West-Vlaamse Intercommunale (WVI)) alvorens tot de logistieke ontwikkeling 

over te gaan, is het in kaart brengen van de daadwerkelijke potentie van deze regio. Om die 

potentie zo realistisch en adequaat mogelijk in kaart te brengen wordt de focus gelegd op het 

bundelingspotentieel van de goederenstromen van de perfect verticaal geïntegreerde West-

Vlaamse diepvriesgroenten cluster, die zich in de (onmiddellijke) nabijheid van de betreffende 

locaties bevindt. 

Concreet kunnen we voor de West-Vlaamse diepvriesgroenten sector stellen dat de individuele 

bedrijfsstromen vaak te klein zijn om van alternatieve transportmodi gebruik te maken, of 

alleszins te klein zijn om nieuwe diensten met alternatieve transportmodi op te zetten, zonder  

te moeten inboeten aan de beoogde kwaliteit. Indien er door horizontale 

verladersamenwerking stromen gebundeld kunnen worden, dan kan er door het volume-effect 

met een ander logistiek concept gewerkt worden, namelijk intermodaliteit , in plaats van het 

unimodale door-to-door wegvervoer. 

Om dit concreet te kunnen verwezenlijken moet een logistiek platform ontwikkeld worden dat 

meer doet dan de basisfunctionaliteiten van een inland terminal, namelijk op- en overslag. Het 

hier beoogde geïntegreerde logistiek platform heeft belangrijke bijkomende functionaliteiten, 

zoals het fungeren als collectie- en distributiepunt, cross-dock functie en het aanbieden van 

toegevoegde waarde activiteiten en diensten (VAL
1
 en VAS

2
). Ten slotte moet het invulling 

geven aan de beoogde corridorwerking vanuit Roeselare naar de Vlaamse zeehavens en andere 

belangrijke Europese continentale bestemmingen. 

Op basis van een detailanalyse van de goederenstromen van de verschillende West-Vlaamse 

diepvriesgroenten producenten, kunnen we stellen dat er aanzienlijke spoorpotenties zijn 

richting Noord- en Zuid-Frankrijk , het Ruhrgebied en de regio rond Beieren, regio Greater 

                                                      

1 VAL: Value Added Logistics of Toegevoegde Waarde Activiteiten. Logistieke diensten met betrekking tot de 
goederenstroom die een logistieke dienstverlener aanbiedt aan de klant, naast basislogistieke activiteiten zoals 
transport en opslag. Voorbeelden zijn assemblage en labeling.  

2VAS: Value Added Services of Toegevoegde Waarde Diensten. Logistieke diensten met betrekking tot de 
informatiestroom die een logistieke dienstverlener aanbiedt aan de klant, naast basislogistieke diensten zoals transport 
en opslag. Voorbeelden zijn voorraadbeheer, douanebeheer en orderopname. 
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Londen, regio Milaan, regio rond Kopenhagen en Malmö en ten slotte de Praagse regio. Wat 

de binnenvaart betreft, is de diepvriesgroenten cluster met zijn vereiste shuttle op een Vlaamse 

zeehaven allen al goed voor ongeveer 20% van het totaal benodigd volume om 

terminalexploitaties mogelijk te maken.  

Indien hierbij de potentiële stromen van enkele vooraanstaande West-Vlaamse verladers 

worden meegerekend, dan mogen we stellen dat het geïntegreerd logistiek platform naast de 

nadrukkelijk aanwezige spoorpotenties, ook een niet te onderschatten binnenvaartpotentie 

heeft. 

Wat de daadwerkelijke ontwikkeling van het geïntegreerd logistiek platform betreft, kan door 

de infrastructuurbeheerder, zijnde de WVI (bij voorkeur in samenwerking met de Provincie 

West-Vlaanderen) best gekozen worden voor een innovatieve vorm van 

bedrijventerreinontwikkeling . Dit houdt in dat de publieke actoren de opstart ondersteunen 

(bv. bouwrijp maken, wegenis en nutsvoorzieningen, de superstructuur) en onder de vorm van 

een openbare aanbestedingsformule een contract afsluiten met logistieke 

operator(en)/terminal operator en een neutrale makelaar/orkestrator . Met deze laatste wordt 

een resultaatsverbintenis inzake volumes afgesloten. Dit engagement wat betreft volume wordt 

eventueel gedeeld met de logistieke dienstverlener(s) (zie hoger). 

Het voordeel van deze nieuwe organisatievorm t.o.v. de traditionele vorm bij het ontwikkelen 

van een geïntegreerd logistiek platform is dat ÄÅ ÒÉÓÉÃÏȭÓ ÅÎ ÄÅ Ȭgainsȭ evenwichtiger verdeeld 

worden over meerdere actoren. Dit resulteert in een duurzamer logistiek concept. 



   

GLPRI - Potentieanalyse  9/ 100 

 

 

 

1 Inleiding 

1.1 Kadering van de potentieanalyse binnen het Logistiek Platform West-Poort (LPWP) 

De opportuniteit tot  het uitvoeren van een potentieanalyse voor de ontwikkeling van een 

trimodale inland terminal (weg, water en spoor) in de regio Roeselare, al dan niet ingebed in een 

overkoepelend logistiek platform, is voortgekomen uit de werking van het Logistiek Platform 

West-Poort (LPWP) en in het bijzonder uit de Werkgroep Ruimte, Infrastructuur en Vastgoed 

(WG RIV) van dit platform. Het LPWP is een kennisplatform en vormt het instrument waarmee 

de Provincie West-Vlaanderen haar logistieke beleid voorbereid en uitvoert. De specifieke WG 

RIV heeft ondermeer als doelstelling om tegen oktober 2010 twee locaties voor nieuw te 

ontwikkelen logistieke platformen te identificeren en te karakteriseren.  

In tegenstelling tot de in het verleden uitgevoerde studies
3
, hoofdzakelijk gefocust op de 

potenties van een binnenvaartterminal op de locatie Schaapbrugge, wil de Provincie West-

Vlaanderen, samen met de WVI, nu een definitief antwoord krijgen op de vraag of deze locaties 

ontwikkeld kunnen worden tot een geïntegreerd logistiek platform, uitgebouwd rond een 

trimodale inland terminal op de bedrijventerreinen Schaapbrugge en Sasbrug. Het moet 

duidelijk zijn dat het hier niet louter en alleen gaat om een haalbaarheidsstudie voor een modale 

shift, maar veelÅÅÒ ÏÍ ÈÅÔ ÏÎÔ×ÉËËÅÌÅÎ ÖÁÎ ÅÅÎ Ȭopen accessȭ geïntegreerd logistiek platform 

waar verschillende logistieke activiteiten geconsolideerd en uitgevoerd worden.  

ȬOpen accessȭ duidt hier expliciet op een open samenwerkingsverband tussen verladers onderling 

en met logistieke dienstverlener(s). Hierbij vormt de verladende zijde de basis, dus eerder 

vraaggericht dan wel aanbodgericht. De gezochte operator (eventueel meerdere) zal ÄÅÚÅ Ȭopen 

accessȭ moeten garanderen. 

In feite gaat het hier om het afstemmen van vraag en aanbod. Enerzijds blijkt er vanuit bepaalde 

industriële sectoren (o.a. de agro- en voedingsindustrie) een vraag te bestaan naar logistieke 

consolidatie in de regio Midden- en Zuid-West-Vlaanderen. Anderzijds is er ruimte (een 

bedrijventerrein) beschikbaar voor een geïntegreerd logistiek platform. 

Ten slotte beschikt het LPWP over de nodige slagkracht om dit project daadwerkelijk te 

realiseren, daar zij momenteel een spilfunctie vervult tussen de diverse relevante stakeholders, 

zowel aan publieke als private zijde. 

                                                      

3
  Intermodaal binnenvaartvervoer: economische en strategische aspecten van het intermodaal binnenvaartvervoer in 

Vlaanderen, Macharis&Verbeke, 2004. 
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1.2 Toelichting bedrijventerreinen Schaapbrugge en Sasbrug 

De regio rond Roeselare (Midden-West-Vlaanderen), en dus ook de bedrijventerreinen 

Schaapbrugge en Sasbrug, zijn binnen de studie Extended Gateway Vlaanderen geclassificeerd 

geworden als een secundaire hot spot, i.e. een kansrijke regio voor de ontwikkeling van 

productie-ondersteunende of industriële logistieke activiteiten.
4
 In Figuur 1 wordt de Extended 

Gateway Vlaanderen (VIL, 2008) voorgesteld, met een lichtgroene ovaal als aanduiding van de 

secundaire hot spot op het kanaal Roeselare-Leie. 

Figuur 1: Extended Gateway Vlaanderen 

 
Bron: Vlaams Instituut voor de Logistiek (VIL) in samenwerking met VLAO, 2008 

Concreet ÈÏÕÄÔ ÄÉÔ ÉÎ ÄÁÔ ÄÅÚÅ ÌÏÃÁÔÉÅ ȬÕÎÉÅËÅȭ troeven bezit om zich te gaan ontwikkelen tot een 

geïntegreerd logistiek platform ter verÁÎËÅÒÉÎÇ ÅÎ ÖÅÒÓÔÅÒËÉÎÇ ÖÁÎ ÄÅ ȬÌÏËÁÁÌȭ gevestigde 

industriële activiteiten,  voornamelijk in de agro-voedingssector, meer specifiek de 

groenteverwerkende nijverheid.  

                                                      

4 Een primaire hot spot daarentegen heeft vooral een Europese distributie vocatie.  
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Belangrijk om hierbij op te merken is dat het geïntegreerd logistiek platform weliswaar inspeelt 

op de lokaal gevestigde industrie, ÍÁÁÒ ×ÅÌ ÄÅÇÅÌÉÊË ȬÂÏÖÅÎÌÏËÁÌÅȭ goederenstromen zal 

behandelen. 

1.2.1 Ȭ5ÎÉÅËÅȭ ÇÅÏÇÒÁÆÉÓÃÈÅ ÌÉÇÇÉÎÇ 

De ligging van de bedrijventerreinen Schaapbrugge en Sasbrug is als ȬÕÎÉÅËȭ te beschouwen, en 

wel om volgende redenen: 

 Directe aansluiting op A17/E403 met nieuw op- en afritten complex; 

 Gelegen langs Kanaal Roeselare-Leie: 

 voorzien voor Europees gabariet (>1350 ton); 

 vrij van infrastructurele bottlenecks
5
: 

 sluis van Ooigem heeft geen capaciteitsproblemen; 

 voldoende doorstroomcapaciteit door nieuwe sluis van Evergem. 

 Nabijheid van spoorlijn L66 met mogelijkheid tot aansluiting. 

De gehele site is met andere woorden trimodaal ontsloten wat, buiten het huidige en 

toekomstige aanbod binnen de maritieme en logistieke zone van de haven van Zeebrugge, als 

uitzonderlijk te beschouwen is binnen de provincie West-Vlaanderen. Het is momenteel het 

enige trimodaal ontsloten bedrijventerrein in het West-Vlaamse achterland. Figuur 2 geeft een 

overzicht. 

                                                      

5  De brug in Ingelmunster is momenteel het enige infrastructurele knelpunt, maar deze brug wordt binnenkort 
verhoogd zodat doorvaart met 2 containers hoog mogelijk wordt. De verhoging is met andere woorden beslist 
beleid. 
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Figuur 2: Infrastructurele ontsluiting locaties Schaapbrugge en Sasbrug 

A17/E403

N36 richting E17

Schaapbrugge

Sasbrug

 
Bron: Rebel & TRI-VIZOR o.b.v. van Google Earth, 2009 

 

Verder zijn de bedrijventerreinen Schaapbrugge en Sasbrug gelegen in het hart van de West-

Vlaamse groenteverwerkende nijverheid (met name de diepvriesgroenten) en zijn er binnen een 

perimeter van één uur vijf miljoen potentiële consumenten te bereiken, die een koopkracht van 

83 miljard euro vertegenwoordigen, zoals weergegeven in Figuur 3. 










































































































































































